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Les défis d’'une politigue maritime
européenne et nationale
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L’amiral Alain. Oudot. de, Dainville, chef d’état-major de la Marine, rappelait ce
matin : « Le 247 octobre celébrewla victoire d'une stratégie maritime sur une stratégie
continentale.» C’est pourquoi‘la Journee nationale de la:mer sur les défis d’'une politique
maritime européenne et francaise Se tient deux cents ans;apres cet événement remarquable
dans la salle .Calbert/de I'Assemblée nationale’ou comnrapieelle Jean-Yve8esselat
s’inscrit 'Histoire.

De cette journée, hous tirons un certain nombre de conclusions :

- L’Europe est,"de nos jours, la dimension indispensable de toute politique maritime de la
France. Jean-Yve®Besselat)

- L'effort de prospective est indispensable pour définir une politique en évolution
permanente : a la demande de Xavier dé&dtace, 4a communauté maritime est invitée a

fournir ses contributions au livre vert européen en-préparation.

- Le volet sécurité et sdreté de la politique maritime européenne est un impératif et un modéle
pour la mondialisation (Frangois Lamoureux).

- L'ouverture européenne des professions portuaires passe par une directive « prestations
portuaires » sinon la régulation se fera par linterprétation jurisprudentielle de la cour

1 Un mot a propos de Trafalgar mais surtout de notre comportement national... La Revue Maritime
s’honore d'avoir célébré le marin Nelson et d'avoir présenté et étudié en profondeur I'événement
historique. Tout comme en d'autres temps, on savait magnifier les succés des autres : la montagne
Sainte-Victoire ne tient-elle pas son nom de la fameuse bataille de Lépante a laquelle les forces
navales francaises ne prirent pas part ? Aussi l'Institut Francais de la Mer estime-t-il que la France
n'est jamais aussi grande que quand elle regarde en face son Histoire, y compris ses défaites. Cela dit,
et a linverse, la rédaction ne comprend ni n'approuve la timidité, relevant d’'on ne sait quelle
repentance mal placée avec laquelle notre pays et son gouvernement ont considéré I'anniversaire
d’Austerlitz... comme s'il fallait absolument voiler le soleil éclatant de la « bataille des empereurs »
par quelque brouillard masochiste, anachronique, inapproprié et vaguement coupable. FV
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européenne de justice basée sur les seuls principes généranaitéllde Rome (Francois
Lamoureux).

- L’Europe doit concevoir une politique de mutualisation des activités de garde-cotes de ses
frontieres maritimesqui doit conduire a une harmonisation indispensable bien que complexe

et a un partage du fardeau (Al&@udot de Dainville).

- Une stratégie de l'information maritime au service de la sécurité et de la sOreté doit se
développer a tous les niveaux : national, européen et international et doit se projeter au-dela
de celle qui est propre aux Etats du port et du pavillon pour s'attacher & la mise en ceuvre de la
frontiére virtuelle,de latracabilité des navires, des passagers et des marchandises et du
partenariat entre administrations et opérateurs. (Francis Faye)

- Les voyous de mers doivent étre punis, mais l'effet panique consédiiifika et au
Prestige sur la classe politique a contribué a faire de tout capitaine et de tout armateur
francais, un criminel en puissance alors méme que les opérateurs complaisants n'ont rien a
craindre de cette épée de Damoclés. (Phillppés-Dreyfus)

- La politigue de pavillon francais conduite par la CGT de la SNCM favorise tous les
armements européens sauf I'armement francais. (Ni€alasrys)

- Les autoroutes de la mer méritent un matériel navahetpratique portuaire adaptés, mais
egalement une volonté politique forte et le soutien résolu des instances européennes. (Fernand
Bozzoni)

- Le cabotage maritime s’inscrit dans toute politique d’aménagement du territoire (Fernand
Bozzoni)

- La politique industrielle ne.doit pas étre sacrifiée a la palitique concurrentielle, d’ou
'équilibre & trouverfentre necessaire mondialisation et protection des intéréts nationaux
(Alain Wils)

- La politique éguilibréee des directives europeennes est a developper pour construire un
environnemeént compétitif au niveau mondial du transport maritime européen. \(Aila)n

- La recherche:maritime ne peut se,développer qu'au niveau européen et doit déboucher sur le
développement d’activités économiques a forte valeur ajoutée. (Gérard Boyer)

- La gouvernance des ports frangais doit égaler celle des ports concurrents voire la surpasser ;
en conséquence,’ l'aggiornamento a engager résolument passe par un dialogue entre les
armateurs qui ont un retour d’expérience mondial et les portuaires. (Miahabert)

- La politique européenne des transports intérieurs_ doit prendre en compte I'espace maritime
européen et y construire un droit du transport*identique a celui des transports terrestres.
(Michel Quimbert)

- Les pré et post acheminements portuairesen France doit obéir aux mémes regles gqu’'au
Benelux et ne doit pas supporter les handicaps du protectionnisme de la SNCF et de
contraintes écologistes originales. (Miclglimbert)

- L’économie maritime de I'Europe et de la France doit étre promue comme une industrie de
haute technologie a vocation tmdershipmondial : c’est le cas de la construction navale.
(PatrickBoissier)

- Pour surmonter le handicap portuaire francais, le secteur privé doit prendre toute sa part
dans I'exploitation des ports de commerce. (PaRizelin)

- Le RIF (registre international francgais) n’est pas un F@g (of convenienceparce qu'il

repose sur la qualité et le respect du droit social pour 'ensemble des navigants européens ou
non. Jean-Yve®esselat)

- La question de la sécurité d’'une flotte de péche agée est grave a résoudre dans l'urgence par
une libéralisation des constructions neuves. (Géradaville)
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