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En mars a Brest s’est tenu un large débat sur la sécurité maritime dont Jacques
Grossi, président du Comité@dal de I'Institut Francais de la Medu Finistere, était la
cheville ouvriére. A cette occasion, Frandallat au nom de I'Institut a fait la déclaration
introductive suivante.

Il'y a un peu plus d'un an, queles jours aprés le naufrage léxroli Sun Brest était
déja la capitale d'un débat animé réunissant - autour de nombreux hauts représentants des
régions maritimes périphériques d’Europe - beaucoup de citoyens; de responsables politiques

et parlenentaires nationaux.o0u européets professionels et d’amoureux de la mer.

Face a I'inacceptable; et:au comportement crapuleux de I'armateur de I'Erika toujours
en tenue camoufleelatmosphee était.a.la. sévérité, mais aussi.au découragement ou a la
révolte. Il était’ donc difficile pourtbeaucoup de croire, et:encokgs pour d’autres de
convaincreque Jles deux catastrophes ayant successivemeitié smos eaux, nos cétes, et
détruit notre faune étaient en fait une chance @opradtection future des mers.

Aujourd’hui les llesponsables bretons et brestqar:la cohérence de leur démarche,
par leur volonté“farouche de traiter et faire traiter la‘foenk fond de la problématique «
Europe et sécurité maritime, par le choix judicieux d’experengagés au plus utaniveau

tant a la Commissionueopéenne que dans tdhaine=des acteurs du transpout dans les
associations compétentes, ne se découragent pas et nous donnent I'occasion de faire un point
complet de la situation et de son devenir.

En ce qui me concerne, et en guise d’infroduction a cette discussion sur I'Europe et sur

la permanence du combat pour les mers propres, je soulsasieuéement souligner quelques-

unsdes points qui mparaissent les plus importants :
- Poussée par la France qui - il faut savoir le reconnaitre - s’est bien battue sur le front de la

sécurité maritime, I'Europe, sous la houlette ferme et convaincug canimissaire aux
transportd_oyola dePalacig a su faire les bons choix de méthofe.effet d’une paytelle a

choisi depousserefficacement a I'adoption de gkes universelles et strictes au niveau de
I'Organisation maritime internati@te, résistant ainsi a la tentation de I|égiférer
unilatéralement de maniére complexe et finalement dangereuse, et gattrelle a obtenu

la mise en agvre - par des pressions déterminées et positives - de mesures appropriées et
exceptionnellement accélérées par rapport aux délais dé trabduels dd’OMI.

- De méme, et c’est sans doute le plus important, elle ne s®dtgnapée de cible en se
donnantla facilité daccuser 'OMI de tous les mauklle a au contrairgisé justeen actant le

fait que le principal enjeu n’était pas eest pas la multiplication desgies (méme si elle a
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avec raison voulu gusoient renforcées certaines d’entre elles, par exemple celtegrnant

les navires anciejismais bien plutot leur application effective. Elle a donc tenu compte avec
lucidité et efficacité de la répartition des roles de chaduOMI d’ édicter de bonnes
conventions ¢e qu’elle fait en général), auxtdis souverains, ou aux ensembles régwnau
tels que I'Union européenrde les faire rentrer dans leur droit positif et surtout de les faire
respecter car ils sont seuls a disposer des pouvoirs de pblile justice nécessaires.

- Elle a pris sesesponsabilités et forcé lesaks européens a commencer a prendre les leurs
en démontrant ainsi que, contrairement a une idée fausse mais larggmaedugce ne sont

pas les pays complaisants domt la loi a 'OMI (c’est en effet I'nverse, d’'une part car ce
sont nos paysqui élaborent ou font élaborer les textes, quelles que soient les majorités
théoriques, d’'autreast car les paysomplaisantsvotent touty compris le plus contraignant,

se faisant ainsi a bon compte une virginité puisga¢outes faconsls n’ont ni les moyens ni

la volonté de contr6ler leur plication sous leur pavillon).

- Ce faisantil est enfin apparu di@ment que les pays développéiont au surplus beaucoup
de navires battent pavillon de libre immatriculation, ce qui suppose une forte possibilité

d’influence sur les autorités libériennggaraméenne,bahaméenne ou autres - ont eu une
responsabilité lourde, voire complice ou alors suicidaire, dans+“le processus de laxisme des

dernieres décades. Ne_serait-ce que parce qu’ils ont fermé._leshymonritementsur la
ratification de conhventions par destats dont ils savaient “pertinemment qu’ils ne
respeteraient pas leurs engagements.

- Au titre des'réalisations les plus significatives et les plus pesitle I'UE, incluses dans les
paquetsErika |I'et Erika ll, il faut absolment saluer. et soutenir l'initiative de création de
'’Agence européenne de Sécuritéantime (AESM),. qui’estfa mon sens une étape
majeure pourla séeurité maritime dans les eaux europeennes. De fait il s’dagit gaub que
d’un succédandegarde-cotesuropéenne (qui de toutes facons n’est ni la solution forcément
adaptée, ni une voie envisageable-avant des décennies en‘fabssrecedlitable Europe
fédérale).

Tout le monde sait bien en effet que I’'harmonisation de comportement entre les
différents pays maritimes de I'ibm européenne est I'une des clefs essentielles de la sécurité.
Or I'AESM dont I'Institut Francais de la Mer=a été a la fois le pionnier, le chantre et le
vigilant promoteur a Paris comme a Bruxelles, a bien été concue pour étre I'estrum
privilégié desquatre harmonisationsdispensables a la sécurité maritimbarmonisations
des regles, de I'application degjl@s, du contrdle de I'applicatioet enfin des sanctions (dans
le sens de leur alourdissememtors bien sir on peut tout a fait dire que ce qui a été décidé a
ce jour est encore insuffisamssentiellement du fait des nécessaires transferts de souveraineté
qui prendront encore quelques années, mais il n’en reste pas moins que &égdéja mis

en place est teeimportant et fera té la preuve de son efficacité.
Reste maintenant a essayer d’assurer la localisation du siége de I'’Agence sur
notre territoire... La France a assez payé le fait d’étre I'épicentre des trafics maritimes

européens pour étre choisie, sans compter la part qu'elle a prise auxtapes déja
réalisées depuis lenémorandumde Paris

- Il est un écueil gu'’il faudra éviter a I'avenir, surtout qu’il reléve de la seule vraie faiblesse
gue l'on peut noter dans les mesures misesagrre par I'Urion européenne a la suite du

Juillet 2002 2 La Revue Maritime N° 462



naufrage de I'Erika. Il s’agit de la naiveté qui cotesid se fier avant tout a des régles dites
objectives.Double-coque(hélas tré contestable sur le plan de la sécurité, méme si cette
exigencea permis et permettra un rajeunissement irat#aide la flotte pétroliere)mitation

de I'dge des navire@néme si'on trouve effectivemenplus d’armateurs spéculateurs moins

soucieux de l'entretierdans ce @neau), sont par exemple deuxles qui peuvent étre
perverses dans la mesure ou elles ne s'intéressent pas a la qualité de comportement de

'opérateur, de I'armateur. Or c’est effectivement ce demgigr quoi qu'on en dise, est le
premier responsable de I'aventure maritime et qui doit étre contrélé avardéoubnstration

: un navire de douze ans mal entretee qui risque d’étre le cas si son propriétaire véreux
sait qu’il est bon pour la casse a 15 ans, sera toujours plus dangereux qu’un navire de 20 ans

bien armé et bien maintenu. De méme simple-coge agé, a ballasts séparééfensifs

correctement entretensgra infiniment plus fiable gu’unloublecoque insufisamment suivi,
et ainsi de suite..Enfin un dégazage sauvage sera toujours phituant qu’une fuite

accidentelle

Ce qui importe donc avant tout est de controler la qualité de I'opérateur, peudsie
faire en contrélant sév@ment I'applicatiordu code ISM (Internation@afety Management)
a titre d’exempleou encore en punissant lourdement dégazeurs, ‘armateuautant que
capitains. Ceci n’est pas assez souligné.

*k*

Mais le plusimportant reste malgré tout'qugrace entre autres |&rika et a ses
cons@uencessdesastreuses, les pregia combat pour la qualigaraissent irréversibles.
Certes il faudra encore plusieurs années avant que la sécurité atteigne un niveau optimal qui
puisse étre maintenuBien sdr il faut aussi dire et répétgie le risque zéro est une chimére
(raison de plus pour.ne pas transifenais il n'empéche’quectest parti !».

C’est méme suffisamment bien parti pour que le terrorisme irttetleait changé de
camp, c'est-d@ire pour que depuis quelques annégessoit lexombattants de la qualitgui
prennentla parole (et non plus systématiquement ceux du moindre co(t) méme si
naturellement cela n’eglas toujours sans hypogrisMais nous sommes manifestement dans
un domaine ou, plus qu’ailleurs etnome le disait LaRochefoucauld 4 hypocrisieest un
homnage que le vice rend a la verty.

Tout cela ne trompe past est fort encourageant, tellement méme que jétais
convaincu - jusqu'a il y a peu - que la complaisanagmeggait, et cela me désespéraibrs

gue je le suis maintenant qaest la complaisance qui perdra la guerreméme si les bons
opérateurs ne sont pas encore totalement a I'abri de quelques batailles.

Tout cela beaucoup grace a I'Europe...
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